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Ferie- og Rekreationshjemmet

Feriehjemsudvalget har nu tilendebragt arbejdet med tilrette-
leegningen for den 37. saeson, der begynder lgrdag den 31. ma]
og slutter lgrdag den 30. august. Indenfor dette tidsrum er hjem-
met abent for gaester, og vi ma beklage ikke at kunne tage pinse-
dagene med ind i sesonen. Udvalget har pd grund af erfaringer
fra tidligere ar ikke anset det for heldigt at dbne p& s& tidligt
et tidspunkt.

Selvom det er gentagelser fra tidligere ar, anser vi det for
formalstjenligt ikke mindst af hensyn til de af vore medlemmer,
som ikke tidligere har besggt hjemmet at fremsaette nogle prak-
tiske bemeerkninger. Ansggning om ophold skal indsendes under
adressen: Dansk Lokomotivmands Forening, Hellerupvej 44,
Hellerup, og kuverten bedes market »Feriehjemmet«. Overhold
venligst denne adressering og send ikke breve med ansggninger
til enkeltpersoner pa kontoret. I alt for mange tilfeelde har vi
mattet sige nej til en rettidig indsendt ansggning, der blot ikke
er blevet behandlet pa det tidspunkt, den er ndet frem, fordi ved-
kommende, brevet var adresseret til, har veeret bortrejst eller af
anden grund fraveerende i leengere tid.

Vima ligeledes af hensyn til beleegningsplanen fastsla, at kun
foreningens kontor modtager ansggninger, hvorimod hjemmets
gkonoma ikke kan give tilsagn om ophold, fordi belegnings-
planen udarbejdes pa kontoret. Det letter arbejdet betydeligt,
safremt der ved anmodning om ophold benyttes den blanket, som
findes bag i bladet. Den vil blive genoptrykt i efterfglgende
numre og lgse eksemplarer kan rekvireres pa foreningens kontor.

Fra rette vedkommende er det blevet os bekendt, at vi pa
grund af den serlige karakter, feriehjemmet har, hvorefter det
er indordnet under begrebet privat feriehjem ifglge Beveerter-
loven ikke mé& modtage geester til week-endophold. Selvom vi
kun i ganske fa tilfeelde tidligere har imgdekommet gnsker om
disse korte ophold, ma vi fra og med denne sason helt give af-
kald herpa. Medlemmerne bedes bemaerke dette og derfor ikke
indstille sig pa, at de under deres ophold kan modtage besgg at
sleegtninge og lignende, der kun agter at foretage en enkelt over-
natning.

I denne forbindelse skal igvrigt bemaerkes, at ankomst og
afrejse ikke kan finde sted pa sgndage. I de senere ar har ferie-
hjemmet gleedet sig over fuld belegning i hele sasonen. Men
selv med den sterke sggning har vi kunnet imgdekomme sa godt
som alle ansggninger. Skal vi imidlertid opné tilsvarende i denne
seeson, ma vi — som en hovedregel - fastsette leengden af ophold
til hgjst 14 dage, heri er medregnet ankomst- og afrejsedag. Det
har igvrigt stor betydning for gkonomaens tilretteleegning af
arbejdet, at der pa ansggningerne gives fyldestggrende oplys-
ninger, ikke alene for ankomst og afrejsedage, men ogsa om tids-
punkterne, ikke mindst det sidste er der alt for mange der glem-
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Anders Borgstedt
in memoriam

Omtrent 80 &r gammel er en af
danske lokomotivmaends gode venner
blandt svenske jernbanemeend, tid-
ligere lokomotivfgrer Anders Borg-
stedt, afgdet ved dgden den 4. marts.

Efter en raekke ar som pensionist,
Borgstedt trak sig ud af tillidsmands-
virksomhed med udgangen af 1941,
er livet slukt for en skikkelse, som
fik stor betydning for de svenske lo-
komotivmeend.

Borgstedt, som var skaning, be-
gyndte i 1899 pa de svenske statsba-
ners veerksted i Malmg. 3 &r senere
blev han lokomotivfyrbgder og i 1912
lokomotivfgrer.

Organisationsvejen betradte han i
1904, hvor han valgtes til sekreteer
for Malmg-sektionen af statsbanelo-
komotivmeend, P& daveerende tids-
punkt var der to lokomotivmandsor-
ganisationer i Sverige for henholds-
vis ansatte ved statsbanerne og an-
satte ved privatbaner; men Nordisk
Lokomotivmands Forbund foranledi-
gede en principiel drgftelse, som med-
fgrte en sammenslutning af de to or-
ganisationer i 1908, og fra starten
valgtes Borgstedt som formand for
Malmg-afdelingen. Vejen gik deref-
ter over ledelse af distriktsorganisa-
tion III et par &r senere, indtil han
i 1923 valgtes til fastlgnnet sekreteer
p& forbundskontoret i Stockholm.
Aret efter blev han valgt til formand.

Det var Borgstedts gnske at traeekke
sig tilbage, ndr han blev 60 ar; men
omkKkring den tid p&gik forhandlinger
om sammenslutning med jernbane-
forbundet og konduktgrforbundet. Da
sammenslutningen blev en kendsger-
ning valgtes Borgstedt til neestfor-
mand. Efter 38 &rs uafbrudt tillids-
mandsvirksomhed trak han sig, som
fgr nevnt, ud af arbejdet.

Glemmes mé det heller ikke, at han
i to perioder var praesident for Nor-
disk Lokomotivmands Forbund. Gen-
nem deltagelse i vore kongresser blev
han kendt for et betydeligt udsnit af
vore tillidsmeend.

Vi vil altid i taknemmelighed be-
vare denne gode ven i vore tanker.
Et livsveerk har fiet sin afslutning.

Aret vere hans minde.
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mer, hvorfor vi pany gentager ngdvendigheden heraf. Det har
bade betydning ved tildeling af veaerelser og fastsaettelse af pen-
sionsprisen, at bgrnenes alder bliver opgivet, hvorfor bestem-
melsen herom ligeledes ma overholdes.

Der er igen i ar etableret fast ruteforbindelse fra stations-
pladsen til feriehjemmet. Bilen har forbindelse med hovedtogene
fra og til Kgbenhavn og Slagelse samt skibet fra og til Arhus.
Fra stationspladsen kan befordringen ligeledes ske med Taxa.

Da vi ved, det vil gleede mange, skal vi sluttelig meddele, at
gkonoma, frk. J. Petersen, igen i ar har lovet at sta for den daglige
ledelse pa feriehjemmet, og frk. Petersen gar saledes ind i sin
25. seeson som hjemmets gkonoma.

Udlevering af laedertasker

Gennem lengere tid har hovedbestyrelsen fgrt forhandling
med generaldirektoratet om en e&endring i udleveringen af leeder-
tasker til brug ved opbevaring og transport af de ngdvendige
rekvisitter, som lokomotivpersonalet skal medfgre under tjene-
sten. Hidtil er disse tasker udleveret til personalet ved motor-
driften og ved den elektriske drift, medens damptjenesten har
veeret holdt udenfor. Foruden antallet af tasker har man under
drgftelserne tillige bergrt spgrgsmalet om en anden udformning
for at opnad bedre plads og for at give plads til blandt andet
sengetgj. Resultatet heraf er blevet en ny model, som skulle
kunne rumme de ngdvendige rekvisitter, lagner m. v. samt en
lille forbindeeske med fgrste hjselps midler.

Da en del af vore medlemmer allerede er forsynet med leeder-
tasker, vil nyordningen blive praktiseret pa den méde, at den nye
tasketype nu udleveres til de lokomotivigrere, der ikke allerede
har en sadan. Det vil sige lokomotivigrerne i fast damptur og i
dampreserven. Det gvrige personale, som allerede er i besiddelse
af en taske, vil blive udstyret med den nye model, nar den sldre
taske er kassabel og skal udskiftes.

Da der ngdvendigvis hengar nogen tid med fremstilling af de
nye tasker, kan alle ikke omgéaende blive forsynet hermed, men
der er fra administrationens side givet tilsagn om at gennemfgre
udleveringen for nyanskaffelsernes vedkommende efterhdnden
som genstandene kan fremskaffes fra de respektive leverandgrer.

Med denne nyordning skulle alle lokomotivfgrere og elektro-
fgrere blive forsynet med leedertasker, medens det for lokomotiv-
fyrbgdernes vedkommende ikke i denne omgang har veret mu-
ligt at opna tilsvarende resultat. Vi stiller imidlertid de bedste
forh&bninger til, at man i generaldirektoratet senere vil give os
medhold i, at ogs& denne kategori bgr tildeles en leedertaske.



Omveeltning i Tyskland

Da den forste >kunstvej af jern< blev anlagt i Tyskland

Det var i Nirnberg man vovede
det!

Efter at den bayerske konge Lud-
wig d. I havde givet sin allerhgjeste
tilladelse til at bygge en 6 km lang
jernbane fra Niirnberg til nabobyen
Fiirth, bestille man hos den verdens-
kendte »damptryllekunstner« Georg
Stephenson i England i Newcastle on
Tyne — et damplokomotiv.

Og medens dette stod p& overvej-
ede man kraftigt i de forskellige kon-
geriger, fyrste- og hertugdgmmer
samt grevskaber, som Tyskland den-
gang bestod af — om overhovedet -
og hvis — og hvordan det ville blive
muligt at indfgre den nyhed i Tysk-
land, som allerede var en kendsger-
ning i England, Amerika, i Frankrig
og selv i Belgien.

Ogséa for Tyskland var den epoke-
gdrende omveltning indlysende. Al-
lerede i 1814 havde Hans Exellence
Bjergrad Josef Bitter van Baader an-
tvdet opfindelsen af »en kunstvej af
jern til aflgsning af kanaltrafiken til
befordring af det udvundne salt i de
bayerske alpere.

Havde han ikke hermed samtidig
foresldet en sporforbindelse mellem
Rhinen og Donau?

Havde den samme velaerveerdige
Exellence ikke nogle ar senere i Miin-
chen i praksis udfgrt en bevagelig
skinnebane? Og var det ikke ogsa ved
denne lejlighed, han lod nogle af de
kongelige pudler traekke en vogn -
sveert lastet — ad denne skinnebane —
uden den ringeste anstrengelse for de
kongelige dyr? Og var det ikke kort
herefter, at den gstrigske von Gert-
ner lod opfgre en modelbane pa 200
m lengde i Prateren i Wien? Med
fladskinner, der var naglet til tree-
sveller?

Og si bestilte en fiffig berliner —
inspektgr F. Krigar, der var pa stu-
dierejse i England - en dampvogn,
der var beregnet til pd skinner at
kunne traeekke en veegt pad 2,5 tons.
Dette unikum skulle bruges til trans-
port af kul ved en mine i Schlesien -

Jgrgen Petersen.

det passede bare ikke med den spor-
vidde man havde og kunne derfor
ikke anvendes.

Tyskerne — og det mente de fleste
af dem selv — skulle holde fingrene
fra de forvirrende og indviklede for-
sgg med »Dampvogne« og »Skinne-
kgretgjer« og hellere overlade dette
til de langt bedre teknisk skolede
englandere.

Havde man méske ikke i Tyskland
tilstraekkeligt med smukke skunst-
veje« med treeer pd begge sider — og
med stensaetninger — og med adskilte
stier for fodgaengere?

Var de store hovedveje méaske ikke
siden folkevandringens tid fasttram-
pede og brede faerdselsirer, ad hvilke
man nemt kunne komme fra sted til
sted — det tog f. eks. kun 11 dggn at
komme fra Sydtyskland til Berlin
med den gode postdiligence?

Til ngd — men ogsd kun til ngd -
kunne d’herrer industrimagnater i
Ruhrdistriktet for egen regning more
sig med at eksperimentere med trans-
portsystemer til deres kul- og jern-
transporter.

Og sd kunne de hurtigt finde ud af,
om det bedst betalte sig med damp-
eller hestetraekning.

S& kunne de nemt opdage, hvilket
tvivlsomt foretagende disse dampba-
ner var.

Efter alt, hvad man havde hgrt fra
udlandet - og isaer efter fuldfgrelsen
af den engelske bane fra Manchester
til Liverpool - var der ingen tvivl om,
at dette »Jernkvaege fortarede en
masse gode kul, der nemt kunne fin-
des bedre anvendelse for.

Diskussionen om disse »Dampvog-
»Dampskibe« og »Jernbanerec
var den tids bedste underholdning pa
kontorer, i hjemmene, ved stambor-
det og i postdiligencen.

Dengang gav anlsegningen af jern-
baner anledning til helt andre kom-
mentarer end tilfeeldet er i dag.

Man havde besluttet at bygge jern-
bane p& straekningen mellem Elber-
feld og Barmen i Ruhrdistriktet -

nes,

ovenikgbet med velvillig stgtte fra
den preussiske regering. Men si er-
kleerede grundejerne, at bade land-
brugsprodukterne og grundene ville
falde i pris — og derfor lykkedes det
ikke det nystartede selskab at skaffe
forngden kapital.

P43 Landdagen i Rhinomrédet er-
klzerede man lige ud, at det ville veere
intet mindre end en skaendsel at gen-
nemskeare Tyskland med et jernbane-
net, ndr man teenkte pa, hvor mange
smukke landeveje, der tog sig af
trafikken i alle retninger.

Yderligere — og dette var ikke det
mindst veesentlige argument — havde
kendte laeger advaret imod det sund-
hedsfarlige i at benytte disse nye
»Skinnebaner«. De hurtige bevaegel-
ser ville medfgre rystelser i hjernen
— ikke blot hos de rejsende, men ogsa
tilskuerne var udsat for chokvirknin-
ger af veerste art. Det ville under alle
omstendigheder vaere ngdvendigt at
forsyne banestrakningerne pa begge
sider med solide brseddevagge.

Og tenk hvad alene dette ville
koste?

Men selv om man i Niirnberg var
opmarksom pa alle disse vanskelig-
heder og indvendinger, s vovede man
alligevel at gennemfgre den fgrste
tyske jernbane.

Og man gik systematisk frem - og
meget grundigt.

Til en begyndelse lod man i 14 dage
alle trafikanter - til fods, til hest og
til vogns — optaelle pd straekningen
mellem Niirnberg og Fiirth.

Herved fandt man frem til, at ca.
1700 mennesker bevagede sig pa den-
ne straekning til daglig. Og dette sy-
nes man var et passende grundlag
for oprettelsen af banen.

Dengang var der ingen, der tenkte
pa godsbefordring!

I midten af maj 1833 opfordrede
man til tegning af aktier til et belgb
af 180.000 guldgylden (s&kaldte flori-
ner). Det blev stillet i udsigt, at ak-
tionzererne skulle have 12 pct. i rente
af deres penge.
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Men trods disse lokkende toner
holdt man sig forsigtigt tilbage. Fgrst
i oktober havde man samlet et anta-
geligt belgb. Seerlig leenge lod den
bayerske statskasse — der havde givet
tilsagn om at tegne to aktier pa hver
100 gylden — vente pa sig med indbe-
talingen til selskabet.

Endelig den 18. oktober samme
ar blev »Ludwigs jernbaneselskabz«
grundet i overveerelse af 207 aktio-
neerer.

Man besluttede foruden et lokomo-
tiv at bestille 9 personvogne hos
Stephenson - forelgbig pa prgve.
Igvrigt skulle trafikken hovedsageligt
gennemfgres hestetrukken.

Men endnu havde man ikke fundet
pygmesteren til at udfgre arbejdet.
Den eneste, der kunne vere tale om,
var omtalte Josef von Baader, der
dog imidlertid undslog sig pa grund
af sin hgje alder.

Man matte derfor for dyre penge —
og i Guds navn — ogsad henvende sig
til Stephenson i denne anledning, og
han sendte sa en engelsk tekniker til
Niirnberg.

Men nu meldte en mand ved navn
Paul von Denis sig efter at vaere
hjemkommet fra en studierejse til
England og Amerika — og han erklae-
red sig villig til at foresta bygningen
af skinne-straekningen.

Og sa begyndte besverlighederne!

Den bayerske regering, der varmt
anbefalede skinnebanen, nagtede at
betale den import-told pad de engel-
ske skinner, der skulle bruges, og
fgrst langt om leenge lykkedes det en
virksomhed i Neuwied ved Rhinen at
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stgbe skinner, der kunne konkurrere
med de engelske.

Efter engelsk forbillede blev skin-
nerne lagt pa stenpele, der blev ram-
met fast i et underlag af knytnseve-
store sten. Pa disse stensveller blev
jernholdere fastgjort i nedkilede tree-
stykker og endelig naglede man skin-
nerne til jernholderne. Efter den for-
blgffende korte tid af ni maéaneder
kunne von Denis melde bygningen af
skinnestreekningen feerdig.

Nu viste det sig, at man havde be-
stilt et mindre lokomotiv end man
dengang havde i fabrikation i Eng-
land, og leveringen blev forsinket i
yderligere 34 ar.

Man havde stilet mod abningen af
banen pa Ludwig d. I's fgdselsdag d.
25. august, men matte altsd udseette
denne festlige begivenhed pa ube-
stemt tid.

Fgrst 2 dage senere — d. 27. august
— kunne lokomotivet indlades i New-
castle. Det var pakket i 19 dele og
vejede 8.500 kg. Den 17. september
naede det ad sgvejen til Rotterdam og
den 7. oktober ad Rhinen til Koln.
Her matte det omlades pa 8 lastkeer-
rer og naede den 15, oktober til Of-
fenbach. Firmaet, der havde besgrget
transporten fra Koln og hertil, naeg-
tede videre transport under henvis-
ning til brudfaren pa deres kgretgjer
under den usadvanlige vaegt. Hele
lasten matte derfor endnu engang
omlades. Endelig den 26. november
ankom lasten til Niirnberg.

Under ledelse af en engelsk ma-
skinmester, der var kommet til Niirn-

berg med postdiligencen, blev loko-
motivet samlet i et vaerkstedslokale.

Man fik ingen bolte eller skruer i
overskud og regnede derfor lokomo-
tivet for kgreklart og satte damp pa
til den fgrste prgvefart. Da det 1gb sa
hurtigt som en fugl hen over skin-
nerne, besluttede man at kalde det
»@rnen« (der Adler). Det havde fa-
briksnummer 118.

Man var imponeret over, at det
var lykkedes von Denis at bygge
skinnerne i samme sporbredde, som
lokomotivet havde — nemlig 5 fod og
8,5 tommer = 1,435 m.

Den med spanding ventede dbning
af banen skulle finde sted den 7. de-
cember Kkl. 9 formiddag.

Men allerede Kkl. 7 begav hele
Niirnberg sig til fods, til hest eller
vogns af sted for at veaere pa pletten
i god tid. Allerede kl. 8 var direktion
og aktioneerer samlet, og man betrag-
tede nervgst personvognene, hvori
man med bavende hjerter skulle ta-
ge plads.

Men stgrst opsigt vakte lokomoti-
vet, der med sine haner, rgr, skruer
og ventiler skjulte den store »damp-
hemmelighed«. Lokomotivfgreren, der
i jaket og hgj hat havde taget plads
pa den bageste platform, vakte uhyre
opsigt — man skrev senere i dags-
pressen, at han matte vaere mindst et
geni, nar han kunne regne ud, hvilke
tidspunkter han skulle fyre pa, og
hvor meget der skulle bruges ad gan-
gen. Han omtaltes som maskinens
regerende and.

En mindeplade med indskriften
»Tysklands fgrste Skinnebane med
Damp« blev afslgret og der rabtes
hurra for kong Ludwig d. I. Sa tog
passagererne plads — og et kanonskud
gav tegn til start.

Legende let trak lokomotivet de
flagsmykkede vogne, og i lgbet af ni
minutter var de 200 mennesker trans-
porteret straekningen pa de 6 km fra
Niirnberg til Fiirth.

Den vidunderlige »Dampkgrsel«
blev gentaget 2 gange til samme dag.
Men i de fglgende hverdage domi-
nerede de hestetrukne tog. For hver
3 lokomotivture var der 8 hesteture.

Niirnbergerne havde vovet det -
og trods de store begyndervanskelig-
heder havde de naet malet. Og deres
selskab udviklede sig gunstigt.



Det er sidledes ikke underligt, at
mange baneprojekter fulgte efter -
og aret 1836 bragte en sand lavine af
jernbaneselskaber over hele Tysk-
land.

Men i Niirnberg fortsatte man ud-
viklingen, og snart havde man 2 lo-
komotiver, 12 heste og 9 personvogne
til radighed.

Ved arsafslutningen opgjorde man
antallet af befordrede passagerer til
450.000, og generalforsamlingen be-
sluttede den 18. december at udbetale
20 pct. i dividende i stedet for de op-
rindelig fastsatte 12 pct.

Og efter denne uventede succes be-
gyndte en stor-spekulation i jern-
baneaktier overalt i landet.

Indtil nu var alle baner og projek-
ter private, men langsomt begyndte
landsregeringerne at interessere sig
for en statsdrevet jernbanedrift -
med internationale afviklingsmulig-
heder for gje.

Og allerede i 1838 dbnedes den fgr-
ste tyske statsbane p& straekningen
mellem Braunschweig og Wolfenbiit-
tel — med senere forbindelse til Harz-
burg.

Samme ar offentliggjordes ogsa den
fgrste tyske jernbanelov. Men der
méatte &relange politiske kampe til,
tgr det lykkedes at gennemfgre ens-
artede bestemmelser og gode tilslut-
ninger mellem de forskellige linier.

Og med udbygningen af hovedli-
nierne kom ogsad stgrre vanskelighe-
der. Der var floder og bjerge, der
skulle forceres, og det viste sig hur-
tigt, at de optimistiske tal fra de for-
ste anleg ikke holdt stik — alene af
den grund, at man manglede teknisk
erfaring i at overvinde de nye van-
skeligheder.

Men nu begyndte man ogsa at byg-
ge tyske lokomotiver.

I Dresden lavede professor Schu-
bert udkast til de fgrste pd maskin-
fabrikken Uebigau. Det allerfgrste
hed »Saxonia«< og kom i 18 ar til at
ggre tjeneste pa straekningen fra
Dresden til Leipzig.

Ogsd hos Borsig i Berlin og hos
Majffei i Miinchen byggede man loko-
motiver — og disse mindede om de
amerikanske, der var konstrueret af
Baldwin og Norris i Philadelfia.

Englenderne hanede naturligvis

disse tyske frembringelser, men i 1844
matte de erkende, at de var sterkt
truet af konkurrencen.

Det tyske lokomotiv :Beuthe« ud-
viklede ikke mindre end 160 hk - og
det stgrste problem var nu ved de
ctgrre hastigheder at fremstille et
materiale til aksler og hjul, som kun-
ne modsta slid og brud. Ogsa affjed-
ringen matte man interessere sig for.
Man benyttede stadig de samme bue-
fjedre som i de gamle postdiligencer.

Og her kom en industrimand ind i
billedet — nemlig Alfred Krupp fra
Essen i Ruhrdistriktet. Det lykkedes
ham at fremstille et stgbejernsma-
teriale, der viste sig serdeles effek-
tivt til det nye formal.

Endnu pa dette tidspunkt kgrte man
kun ad eensporede straekninger— og
kun om dagen. Det blev af hensyn til
post- og godsbefordringen ngdvendigt
at begynde pa natdrift, men fgrst ef-
ter sveere kampe ndede man sa vidt.

For at fa stgrre indtegter pa disse
natlinier befordrede man i begyndel-
sen kun passagerer pa I og II klasse
sammen med post- og godsvogne.

Og nu tog udviklingen rivende fart!

I 1860 radede de tyske baner over
neaesten 5.500 lokomotiver og omkring
120.000 vogne af enhver art.

Af lokomotiverne var fglgende
fremstillet pa tyske fabrikker:

BORSIG i Berlin ........ 1680 stk.
MAFFEI i Miinchen ...... 597 »
KESSLER i Essingen .... 316 »
EGESTORFF i Hannover . 256 »
HARTMANN i Chemnitz . 273

medens de g¢gvrige fordelte sig pa
udenlandske eller mindre tyske virk-
somheder.

I 1879 fremstillede firmaet SIE-
MENS & HALSKE det fgrste elektri-
ske lokomotiv, men det matte endnu
overstd mange bgrnesygdomme, fgr
det ndede at ggre sig galdende i
konkurrencen med damplokomotivet.

Det senere opfundne »Hgjtrykslo-
komotive betgd en meget veesentlig
forbedring af damplokomotivet, da
det jo betgd en besparelse i kulfor-
brug pa op til 25 pct. og samtidig
udviklede 1600 hk.

Ved &rhundredskiftet var Tysk-
lands forandring fra agerbrugs- til
industriland gennemfgrt, men man
forsggte dog endnu at benytte ameri-
kanske lokomotiver af typen PACI-
FIC pa de bayerske linier. Disse typer
matte dog igen opgives, da vedlige-
holdelse og reparationer stgdte pa for
store vanskeligheder.

11906 lykkedes det MAFFEI i Miin-
chen at fremstille et hurtigtogsloko-
motiv, der kunne holde en fart af 154
km i timen og som niede en ydelse pa
2500 hk ved et akseltryk pa 18 t. Selv
i vanskeligt terreen befordrede det
sikkert og rettidigt togstammer péa
600 t. Det var yderligere billigt i kul-
forbrug og star i dag for alle som den
tids smukkeste maskine.

Hermed syntes damplokomotivet —
der endnu ikke som traekkraft havde
nogen farlig konkurrent - at have
néet det fuldkomne.

Den senere udvikling skal vi ikke
her komme ind pd — den er vel ogsa
endnu sd nervaerende for leserne. Og
hvad man i fremtiden kan vente sig
af udvikling, kan der kun gisnes om,
men i hvert fald er vel atom-lokomo-
tivet snart en realitet, indtil det af-
1gses af endnu ukendte »Jernhestec.
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Ja, for s& alt for mange av oss er
det et problem, og til og med et van-
skelig problem & lgse.

Problemet vokser etter hvert som
arbeidstiden forkortes, og etter hvert
som industrialiseringen bringer men-
neskene sammen i stgrre og stgrre
bysamfunn,

Hvordan har s& Norges Statsbaner
sgkt & hjelpe sitt personale med &
lgse fritidsproblemet?
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Her var det ikke ny mark som
skulle plgyes, slik som en stod over-
for nar det gjaldt velferdsarbeidet i
selve bedriften. Personalet hadde for
artier tilbake selv tatt dette spgrs-
malet opp og sgkt det lgst gjennom
organisering av fritidsorganisasjoner,
ofte som kulturelt betonede hobbyer.

Det faldt derfor naturlig for NSB
gjennom Velferdsavdelingen fgrst a
sgke kontakt med disse organisasjo-
ner og sammen med disse utbygge og
viderefgre arbeidet med & skape en
mest mulig hgyverdig form for en
fornuftig fritidsbeskjeftigelse.

Hvilke fritidsorganisasjoner kunne
sd Velferdsavdelingen ta kontakt
med?

Vi hadde jernbanepersonalets bib-
lioteker. Det eldste av disse ble star-
tet allerede i forrige drhundre. Andre
var kommet til senere. Noen var s
vidt startet. Det var biblioteker som
bare tok sikte pad & dekke en enkelt
arbeidsplass. Og det var biblioteker
som drev utldnsvirksomhet for et helt
distrikt. Felles for dem alle var van-
skeligheten med & skaffe penger til
innkjgp av nye bgker. Det Velferds-
avdelingen derfor fgrst gjorde var &
analysere det enkelte bibloteks stgr-
relse, utldnsvirksomhet samt antatte
behov.

Fritidsbeskjeftigelsen?
Er det da noe problem?

Af velfardschefen ved NSB, Erling Kiil

Ogsa spgrsmaéalet om oprettelse av
nye biblioteker og behov for slike ble
vurdert. Senere har NSB, fra 1950,
arlig bevilget ca. 25000 kroner og
fordelt belgpet mellom bibliotekene
til innkjgp av nye bgker. Til over-
nattingsrommene har man i den se-
nere tid gatt til anskaffelse av bok-
kasser som utstyres og kompletteres
med bgker fra biblotekene. Det er
meningen 4 f4 biblotekenes styrer og
bibliotekarer sammen til konferanse
for & etablere et bedre samarbeid.

Jernbanen har ogsd sitt eget id-
rettsforbund, Norsk Jernbane Idretts-
forbund. Det ble startet for ca. 12 ar
siden. Men den eldste idrettsforening
ved jernbanen kunne se tilbake pa
40 ars virksomhet forleden. Forbun-
det har avdelinger i alle distrikter.
Det arrangerer idrettsstevner, lokalt,
distriktsvis og i landsmalestokk.

Forbundet er medlem af den nordi-
ske jernbaneidrettssammenslutning,
Nordisk samarbeidskomité, og den
internasjonale, USIC.

NSB har funnet det rigtig & yte
jernbanens idrettsforbund al mulig
stgtte. Det skjer ved arlige pengebi-
drag til administrasjon og idretts-
stevner, til & dekke nordiske og in-
ternasjonale forpliktelser og avvik-
ling og deltakelse i internasjonale
stevner. Ogsd hjelp til opparbeidelse
av idrettsplasser, hoppbakker og lik-
nende er jernbanen idrettsforeninge-
ne behjelpelig med.

For ca. 4 ar siden ble Jernbaneper-
sonalets turistorganisasjon stiftet pa
initiativ af Velferdsavdelingen. Ogsa
den er en selvstendig organisasjon
med eget styre etc. Men en ikke uve-
sentlig del av det kontormessige ad-
ministrasjonsarbeide etc. utfgres av
Velferdsavdelingen. Ved siden herav
far organisasjonen et mindre penge-
belgp av jernbanen for & makte sine
opgaver. Fritidsorganisasjonen har et
godt nordisk samarbeid og er tilmeldt
FIATC.

Avholdsbevegelsen ved jernbanen
er organisert i Jernbanens avholds-



forbund. Forbundet star i sitt arbeid
i kontakt med Velferdsavdelingen og
mottar et &rlig mindre pengebidrag
til sin virksomhet.

Det samme er & si om Norsk Jern-
bane Sangerforbund, Norsk Jern-
banemusikk Forbund, Jernbanepen-

sjonisternes Landsforbund, Norske
Jernbanefolks Esperanto Forbund
med flere.

I en rekke distrikter har personalet
stiftet amatgrteater, oprettet kunst-
sirkler — malergrupper, treskjeering,
fotogrupper o. s. v. — som ofte omfat-
tes med stor interesse, og jernbanen
sgrger gjerne for at disse grupper far
kyndig veiledning gjennom instruk-
tgrer, skuespillere, malere og andre
fagfolk innenfor de forskjellige
kunstarter.

Nevnes bgr vel ogsd at jernbanen
for 4-5 ar siden tok initiativet til stif-
telsen af et jernbanens symfoniorke-
ster i Oslo. Det er blitt et meget re-
spektabelt orkester. Dirigenten lgn-
nes av jernbanen. Videre har jernba-
nen ogsé en egen vandreudstilling av
malerier — fargereproduksjoner — av
norske malere. Utstillingen monteres
pa jernbanens bedriftskafeer, henger
der en tid hvoretter det blir holdt fo-
redrag om malerkunst i forbindelse
med et festlig samvaer av personalet
med familie.

Som det gar fram av den redegjg-
relse som her er sgkt gitt, ser jernba-
nen sin rolle i velferdsarbeidet uten-
om arbeidsplassen - fritidsbeskjefti-
gelsen — som den mer passive delta-
kers. Personalet og dets fritidsorgani-
sasjoner bgr selv ta initiativet til & fa
tingene i gang, drive det. Det NSB
gjgr er & stgtte tilltakene pad ethvert
trinn i utviklingen, og & medvirke til

» Togmmerflgtere«
malt av
Martin Henriksen.

Nederst:
Jernbanens

symfoniorkester
i Oslo.

Modsat side
nederst:

Instruktion pd
amatorteatret.

at det som settes i gang har en vis
kvalitet, at det holder etisk og helt
ogsd kunstnerisk mal.

Javel, kan noen si. Men koster ikke
dette NSB mange penger?

Har NSB rad til en slik innsats?

Slik som hele virksomheten er lagt
opp og drives, koster den jernbanen
utrolig smé belgpp. Hele stgttevirk-
virksomheten innen fritidssektoren
utgjgr i direkte pengestgnad fra NSB
mindre enn kr. 3,00 pr. jernbanetje-
nestemann pr. ir.

Nar en vet hva fornuftig fritidsbe-
skjeftigelse betyr fysisk og psykisk
for den enkelte, ja, for oss alle, er vel
svaret det at ingen bedrift med an-
svar har rad til & la fritidsprobleme-
ne ligge updaktet, uten & gjgre noe
for 3 tilrettelegge det og & yte hjelp
til selvhjelp.

Men, og jeg tror en ikke nok kan
understreke det, bedriftens represen-
tanter m& ikke spille fgrstefiolinen.
Det skal vaere medhjelperne, konsu-
lentene, som en kan samarbeide med,
radfgre sig med, fa stgtte hos. Initia-
tivet md komme fra personalet. Det

er det som skal beskjeftiges. Det det
til slutt gjelder er jo at den enkelte
finner fram til sin hobby.

Ja, samarbeid! Det er minst like
viktig her som over alt ellers hvor
man star overfor lgsningen af felles
problemer. Fagorganisasjonen var ik-
ke den kulturelle faktor den er om
den stillet sig uinteressert til persona-
lets fritidssysler. Den har da heller
ikke gjort det. Tvertimot er mye av
initiativet til dannelsen av fritidsor-
ganisasjonene kommet fra fagfor-
eningshold, og organisasjonene har
opp gjennom arene satset store belgp
pa denne sektor. I Norsk Lokomotiv-
mannsforbund er det nestformannen
0. A. Anfinsen og i Norsk Jernbane-
forbund redaktgr Egil Halvorsen som
i fgrste rekke tar hand om kulturar-
beidet og fritidsbeskjeftigelsen pa for-
bundsplanet. Begge kan de samarbei-
dets kunst.

De hundreder ja tusener av medar-
beidere ute p& arbeidsplassene kan
den ogsa. Det er derfor en lett sak &
veaere »sleeping partner« — slik som
jernbanens oppgave pa dette felt er.
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Levefoden for krigen og nu

Ar 1958 konfronteres med 1938
Er pristallet falsk?

Man hgrer ofte folk sige, at arbejderklassens og
tjenestemaendenes leveniveau faktisk var hgjere fgr
krigen end nu, idet iseer skatterne — bade de direkte
og de indirekte - sluger stgrstedelen af den velstand,
som det tekniske fremskridt har bragt. Nar pristal-
let ved en sammenligning med pengelgnnen viser,
at reallgnnen er steget, skyldes det, at pristallet er
forkert, mener man, og det begrunder man med, at
pristalet ( som nu er 438), faktisk skulle vaere over
700, da pristalsbudgettet i 1914 1a pa 2000 kr., me-
dens pristalsfamiliens budget nu ligger pa kr. 14.450.
Hvordan kan det heenge sammen?

Denne tilsyneladende inkonsekvens skyldes som
bekendt — hvad vel ikke alle husker — at vii 1949 fik
en ny »pristalsfamilie«, hvis budget nu danner
grundlaget for udregningen af pristallet. Den nye
pristalsfamilie omfatter et rummeligere udsnit af
befolkningen og delvis familier med forholdsvis hgj-
ere indtaegt end rene arbejderfamilier, og derfor ma
dette tages i betragtning ved en sammenligning af
pristals-budgetterne for 1938 og 1958. Budgettet pa

Alligevel synes denne post pa budgettet at vare
meerkelig lav (10,0 pct.), men tallet er fra januar
1958 og beregnet af Statistisk Departement. Vi skal
senere vende tilbage hertil. Nar udgifterne til spi-
ritus og tobak er steget sd formidabelt, skyldes det
forbrugsafgifterne (altsd indirekte skat). Udgiften
til bolig var i 1938 484 kr., nu er den 1192 kr., men
alligevel kun 8,3 pct. imod 13,3 pct. i 1938. Belgbet
pa 1192 kr. er et gennemsnit for gamle og nye lej-
ligheder. Disse sidste spillede i 1938 ingen naevne-
veerdig rolle.

Siden 1938 er pristallet steget fra ca. 180 til 438.
Det kan derfor veere af interesse at sammenligne
priserne pa de vigtigste varer i d&rene 1938 og 1958.
Man vil se, at visse varer er steget meget i pris, an-
dre kun jaevnt, og en enkelt (elektricitet) slet ikke.
Som helhed er landbrugsprodukter ikke steget sa
meget (bortset fra kgd) som mange andre varer.

Varepriserne i drene 1938 og 1958.
1938 1958

2000 kr. fra 1914 var efterhdnden af mange grunde Gr. rugbrgd, 4 kg . .... 91 236
uanvendeligt til pristalsberegning efter krigen, hvor Sigtebrgd, 1 kg ....... 53 122
der var sket en omlaegning af forbruget, hvis sam- Franskbrgd, 1 kg . .... 86 168
mensatning har eendret sig; der er ogsd kommet nye Kaffe, 1 kg .......... 428 2000
udgiftsposter til, som tidligere nzesten ikke spillede Te 1 kg ............. 904 3000
nogen rolle (f. eks. transport). Ogsa varekvaliteter- St melis, 1 kg ........ 46 103
ne er.wndrede._ Prista_llet er derfor ikke falsk, men Smgr, 1 kg ........... 303 637
t\{'}a{el?tlmod revideret i overensstemmelse med ud- Eg (snes) ........... 296 640
viklingen. i
I nedenstdende oversigt over pristalsbudgettet }E;St’ &0 pats 1 kgin. .ok 0 ll
5 artofler, 1 kg . ...... 13 35
for arene 1938, 1948 og 1958 er foretaget en bereg- Mzlk (séd), 1 1 33 67
ning af den procentvise andel af de enkelte udgifts- R
poster. Denne beregning viser bl. a., at det er den Oksekgd, 1 kg ........ 210 879
mere kulturelt betonede del af udgifterne, der er M¢.rbrad, l1kg....... 323 2
steget (fra 21,2 pet. til 29,0 pect.). Dette er et ud- Dbajersk gl (%2 fl.) .... 35 84
tryk for, at familierne har fiet »bedre rad« og at Havregryn, 1 kg ...... 91 168
levefoden altsi er steget. (Gas;mmitrmes Frv . rey: 20 48
I pristalsfamilien er regnet med 1,3 barn, og Elektricitet, kwt ...... 35 35 (18)
bgrnetilskudet reducerer derfor skatten med 210 kr. Forsaling af sko ...... 640 1806
Pristalsfamiliens udgifter 1938, 1948, 1958:
1938 1948 1958
kr. % kr. % kr. Y%
Fgdevarer .......... ... ... .. i 1201 (32,9) 2721 (217,1) 4125 (28,5)
Klaeder, fodtgj, vask ...................... 497 (13,6) 1426 (14,2) 1832 (12,7)
BONIG . vt i e savne « Bhe o s olomonedd o S Fone e o 484 (13,3) 787 ( 17,8) 1192 ( 8,3)
Braendsel, belysning . .................... 173 ( 4,8) 521 ( 5,2) 814 ( 5,6)
] 1652 (10,0)
Skatter, kontingenter o. 1. ................ 516 (14,2) 1752 (17,5) { 849 ( 509)
Andre udgifter ......... ... .. ... ... ..., 771 (21,2) 1
Anskaffelser, vedligeholdelse .......... 497 658 ( 4,6)
1, tobak, restauration ................ 672 (28,2) 1008 ( 6,9)
Hygiejne, kultur ...................... 846 ’ 1286 ( 8,9) 29,0
TLanSPOTt .« oottt e e 257 393 (1 2,7)
Tgvrigt ... .. 563 851 ( 5,9)
Tilsammen ...... 3642 10042 14450
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Ved elektrictetsprisen er anfgrt boligtarifprisen
(18), da stadig flere familier overgar til boligtarif-
beregning. De varer, der er steget mest, er igvrigt
kaffe, te, okeskgd og mgrbrad.

Direkte og indirekte skatter pd statsbudgettet
i 1938 og 1958.

Ved en samenligning mellem disse poster for
arene 1938 og 1958 ma man huske, at pengeveer-
dien er faldet (1 kr. var i 1938 omtrent 1% gang sa
meget vaerd som i 1958). Alligevel er skatterne
(iseer de indirekte) steget uforholdsmeessigt me-
get, f. eks. tobaksafgiften fra 44 mill. kr. til 675 mill.
kr., og vin- og glafgiften fra 45 mill. kr. til ca. 500
mill. kr.

Statens indteegter 1938 og 1958.

(Uddrag).

1938 1958

Mill. kr. Mill. kr.

Indkomstskat ............. 91,9 1865
Formueskat .............. 41,1 160
TOld' % .. o Fneis - o one e pone oo 109,3 250
Spirtusafg. og omsaetn.skat . 45,7 280
Dlafgift re mam = > 1500 on: % 40,1 245
Tobaksafgifter ............ 44,2 675
Chokolade og sukkervarer .. 14,6 140
Forlystelsesskat . .......... 6,8 36
Biler og benzin ............ 83,0 482

Den »virkelige« reallgn.

Medens den talmeaessige realgn udviser en stig-
ning fra 100 til ca. 156 i tidsrummet 1938-1958, vil
det ved lidt eftertanke hurtigt vise sig, at denne re-
allgn ikke er den virkelige, d. v. s. det rette udtryk
for stigning i levestandard m. m. En lang raekke
faktorer mé tages i betragtning. F. eks. rejser dr.
Willerslev i en artikel i »Lgn og Virke« spgrgsma-
let, »om arbejdernes realindkomst har holdt trit
med andre samfundslags. Hvis dette ikke er tilfeel-
det, vil det veere urimeligt at havde, at arbejder-
nes samfundsmaeessige stilling er blevet forbedret,
selv om de absolut har det bedre end tidligere. —
Men til besvarelse af dette spgrgsmdal savner man
endnu tilstraekkelig solide oplysninger om andre
samfundslags indkomstforhold.«

Begrebet »reallgn« er overhovedet vanskeligt at
definere. Nar staten gennem skatterne beslaglaeg-
ger en del af vor indkomst, nedsatter den vor real-
lgn, men pa samme tid giver staten os meget til-
bage, bade direkte, men ogsad (og isser) indirekte.
En stor del af vore skatter medgér til »forsikringer«
af forskellig art. Iseer den militere sikring er dyr.
Forsvarsudgifterne er steget fra 68 mill. kr. til 882
mil. kr. — Men ogsa den soiciale tryghed (syge- og
alderstryghed) sluger nu alene fra statskassen (rent
bortset fra kommunerne) meget stgrre belgb, nem-
lig 962 mill. kr. i 1958 mod 164 mill. kr. i 1938. Det
skyldes dels den hgjere folkepension, dels den lsen-
gere levealder. Tilskudene og lanene til boligbyg-
geriet kan vel i nogen grad betragtes som vore »af-
drag« pa besattelsestidens udgifter, hvor boligbyg-
geriet 13 stille. Det ma vi bgde for nu. Det tekniske
fremskridt giver os ikke alene fordele, men ogsa
ulemper og udgifter, f. eks. statsbanernes under-
skud, hgje vejudgifter, hgje hospitalsudgifter til tra-
fikens ofre m. m. Der er dog ingen tvivl om, at go-
derne ved den tekniske udvikling er hovedarsagen

til den faktiske forbedring af levestandarden. For
det fgrste har rationaliseringen i industrien og de
tforbedrede driftsmetoder i landbruget gjort mange
forbrugsvarer billigere (se listen over varepriser-
ne), selv om arbejdsgiverne har overvaltet de hgje
lgnudgifter p& varepriserne. Dernaest kommer let-
telsen i levevilkérene: Elektricitetsnettets udvidel-
se, flaskegassens sejrsgang, fjernvarme, oliefyr,
knallerter, bedre transportmuligheder, vaskemaski-
ner, kgleskabe, fryserier, fjernsyn, plastik- og ny-
lonvarer, kunstgummisaler (der har gjort hundre-
der af skotgjsreparatgrer arbejdslgse), traktorer,
malkemaskiner, neonrgr, plastikmaling o. s. wv.
0. s. v. Fremskridtet gar frem ad tusind veje. Umzer-
keligt @endrer det vore livsforhold.

Til slut et par ord om skatterne. I pristalsbud-
gettet andrager de kun 10 pct. af de samlede ud-
gifter. Det skyldes dels, at pristalsfamilien har bgrn
(1,3), dels at den ikke kommer i den hgjere skatte-
progression. I vore dage har de fleste hustruer ude-
arbejde; derved kommer familiens samlede indtaegt
op pé de trin, der bevirker hgjere progression og
dermed en skattebyrde pa ca. 15 pct. eller endnu
mere. Pa den anden side er huslejen i de gamle lej-
ligheder, der dog endnu udggr hovedparten, billi-
gere end fgr krigen (8,3 pct. mod 13,3 pct.), men
naturligvis ikke nye huse. Her befinder vi os i en
ubehagelig overgangstid.

Der kunne fremdrages endnu mange faktorer til
belysning af levefoden fgr og nu, men det ville fgre
for vidt. Ovennaevnte fakta vil dog kunne bidrage
til at skabe nogen klarhed pa dette felt.

C. L. Skjoldbo.

40
ars
jubliceum

Lgnningsbogholder C. C. P. Rostdorf kan den 2. april
d. a. fejre 40 ars jubileeum i statsbanernes tjeneste.
Lgnningsbogholderen beklaeder en post, der ikke ggr
ham fremtraedende udadtil, men ikke desto mindre er
han den tap etatens lgnningsregnskab drejer sig om.
Som ansvarshavende og dygtig leder for statsbanernes
store lgnningsbogholderi er han en travlt optaget mand.
Vi, der har lejlighed til at komme Rostdorf pd naer
hold, har leert at ssette megen pris pa ham, og i forbin-
delse med de problemer, der kan veere lgnningsboghol-
deriet og organisationen imellem, mgder vi altid Rost-
dorf som en venlig, imgdekommende mand.

Tak for samarbejdet og hjertelig til lykke med
jubilseumsdagen.
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Spareklubben DSB

Ved den arlige lodtraekning i spareklubben er i
denne maned blandt klubbens sparere af lokomotiv-
mend udtrukket 3 premier a 100 kr. De heldige
vindere af praemierne er indehaverne af fglgende
konti: 50-S-27, K 50-5036 og K 50-5031.

Den manedlige indbetaling pa spareklubkonti-
ene udgjorde pr. december 1957 kr. 15.087,00 i Bi-
kuben og kr. 13.605,00 i Sparekassen for Kjgben-
havn og Omegn.

Den 1. januar indestod pa spareklubkontiene i
Bikuben Kkr. 266.576,00 samt medlemmernes pra-
mieindskudskonti kr. 134.800,00. For Sparekassen
for Kjgbenhavn og Omegns vedkommende er de til-
svarende konti kr. 255.390,47 og kr. 186.155,02.

Som fremgaende af foranstdende »ggr de mange
baekke sma en stor d«. For de kgbenhavnske loko-
motivmand er der al mulig grund til at slutte op
om spareklubben. Det er en sund tanke at spare op,
enten det nu er for at have lidt penge i ryggen til
at imgdega uforudsete ting, eller man vil spare op til
mere bestemt formal. Det ménedlige belgb inden
for graenserne 5-200 kr. summerer sig op, og det
giver blod pa tanden, nar opsparingen »runder« et
hgjdepunkt. Er 500 kr. niet, er der et spaendende
oplgb til 1000 kr. og fremdeles.

Spareklubordningen er en virkelig god foran-
staltning og burde danne skole udover landet.

Enhver lokomotivmand i Kgbenhavn bgr over-
veje tilslutning til Spareklubben DSB. Med rigtig
lagt gkonomi kan man i det mindste tegne sig for en
manedlig opsparing af 5,00 kr. Kommer man rigtigt
i gang, abnes gjnene hurtigt for, at der kan tegnes
et stgrre belgb.

Alle oplysninger igvrigt samt indmeldelse ord-
nes ved henvendelse til undertegnede.

Aage Hansen,
lokomotivfgrer, Gb.,
Rosenhaven 7, Valby.

Telf. Valby 5831.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Medlemsbidraget til Statsbanepersonalets Syge-
kasse har i sygekassens mere end 100 arige tilvee-
relse vaeret ens for gifte og ugifte. Sygekassens be-
styrelse har nu besluttet — med forventet sanktion
fra direktoratet for sygekassevaesenet — at foretage
sddanne sndringer i beregningen af medlemsbidra-
get, at dette for interessenter med samme lgn hen-
holdsvis pension bliver forskelligt for enlige inter-
essenter og for samlevende segtefeeller, der begge
er medlemmer. Bestyrelsen har samtidig besluttet
at fastseette et mindstebidrag, ligesom der hidtil har
vaeret fastsat et hgjestebidrag. Mindstebidraget er
under hensyn til, at sygekassen ikke oppebarer
statstilskud, nedsattelse i betalingen for behandling
pa sygehus m. v. for de i folkeforsikringslovens for-
stand bemidlede interessenter, d. v. s. interessenter,
hvis skattepligtige indteegt og/eller formue oversti-
ger de af socialministeriet fastsatte indtsegts- og
formuegraenser, ansat forskelligt for ubemidlede og
for bemidlede interessenter.
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Det ordinsere medlemsbidrag til sygekassen vil
herefter fra 1. april d. 4. udggre:

A. Ubemidlede interessenter.
Ansatte.

a. Tjenestemaend, trafikmedhjalpere og trafik-
elever:
Samlevende zegtefeller, der begge er medlem-
mer, 1,5 pct. — enlige interessenter 1 pct. — af
grundlgn, alderstilleeg, almindeligt pensionsgi-
vende lgntilleeg, reguleringstilleeg og midlerti-
digt lgntilleeg m. v. i henhold til lov nr. 125 af
25. maj 1956.

b. Aspiranter til tjenestemandsstillinger, herunder
ekstrakontorister, hjaelpe- og cykelbude samt
ekstraingenidrer, ekstraarkitekter og ekstra-
konstruktgrer, der er antaget som aspiranter:
Samlevende xgtefaeller, der begge er medlem-
mer, 1,5 pct. — enlige interessenter 1 pct. — af den
udbetalte andel af grundlgn, alderstilleeg almin-
deligt pensionsgivende lgntillaeg, regulerings-
tilleeg og midlertidigt 1gntilleeg m. v. i henhold
til lov nr. 125 af 25. maj 1956.

c. Timelgnnede fast ansatte:
Samlevende xgtefeller, der begge er medlem-
mer, 1,4 pct. — enlige interessenter 1 pct. — af
hele det belgb, de far udbetalt af statsbanerne,
med undtagelse af godtggrelse for forskudt ar-
bejdstid og arbejde i skiftehold, overtidsgodt-
gdrelse samt dag- og timepenge. Under sygdom
betales henholdsvis 1,4 pct. og 1 pct. af den sam-
lede pengehjelp.
Medlemsbidraget for ovennaevnte grupper af
interessenter udggr dog mindst 8 kr. pr. maned
og hgjst 25 kr. pr. maned.

Pensionerede ansatte.

Pension Bidrag pr. méaned:

(med tillzg) pr. maned:

For samlevende For enlige

zgtefzller, der interessenter :
begge er

medlemmer :

Under 900 kr. ........ 10,50 kr. 7,00 kr.
900- 999 » ........ 12,00 » 8,00 »
1000-1099 » ........ 13,50 » 9,00 »
1100-1299 » ........ 15,00 » 10,00 »
1300-1499 » ........ 16,50 » 11,00 »
1500-1699 » ........ 18,00 » 12,00 »

1700 kr. og derover. .... 20,00 » 13,00 »

Enker, der oppebeerer enkepension.

Pension Bidrag
(med tillzg) pr. maned: pr. méaned:
Under 900 kr. i ism enves seh souis 7,00 Kkr.
900— 999 » e damEEEaTe b 8,00 »
1000-1099 » sa i sam s sa 9,00 »
1100-1299 » .........0.hrnn.. 10,00 »
1300 kr. og derover ............ 11,00 »

B. Bemidlede interessenter.

Medlemsbidraget beregnes efter samme regler
som for ubemidlede interessenter, men udggr dog
mindst 13 kr. pr. maned for enlige interessenter og
22 kr. pr. méaned for samlevende zgtefeller, der
begge er medlemmer — hgjst 25 kr. pr. méned.



Sygekassegraensen forhgjet

Den arlige revision af den sdkaldte sygekasse-
graense er foretaget — og medfgrte fglgende sendrin-
ger inden for de tre omrader, hvori landet er delt:
I Kgbenhavn forhgjedes graensen med 1100 kr. til
14.600 kr., i kgbsteederne med 1000 kr. til 13.400 kr.
og i landkommunerne med 900 kr. til 12.200 kr. Sam-
tidig blev bgrnetilleegget forhgjet med 75 kr. pr. barn
til 1025 kr., mens formuegraensen for bade enlige og
gifte sattes op med 3000 kr. til henholdsvis 36.000
kr. og 50.000 kr.

Revisionen er foretaget af det folketingsud-
valg, der hvert tredie ar har til opgave at fastseette
graensen, mens det de gvrige ar foregar i sygekasse-
direktoratet. De nye greenser er fastlagt pd grund-
lag af en reekke beregninger med udgangspunktet i
en fagleert arbejders gennemsnitlige fortjeneste.

Forfremmelse fra 12. til 11. lkl. pr. 1-4-58.
Elektrofgrerne:
H. P Kirketerp, Enghave.
S. A. Thomsen, Enghave.
A. B. Jensen, Enghave.
P. Meyer, Enghave.
K. Andersen, Enghave.

Forflyttelse efter ansggning pr. 3-3-58.

Lokomotivfgrer (11. 1kl.):
O. Svensson, Roskilde, til Herning.

Navnecendring pr. 27-1-58.

Lokomotivfgrer (11. lkl.) G. L. Jensen, Arhus, hedder
G. Lggstrup.

Afsked.
Lokomotivfgrerne (11. 1kl.):
C. F. Jochumsen, Arhus, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-5-58).
A. C. Jensen, Alborg, er afskediget efter ansggning pa
grund af svagelighed med pension (31-5-58).

NYE ADRESSIEE

IDLT nr. 5 af 5. marts meddeltes adressesendring for
Brande lokomotivfgrerafdeling, men det skal rettelig
veere Brande lokomotiviyrbgderafdeling.

Enghave elektrofgrerafdeling:

Kassererens navn og adresse rettes til: H. B. Henning-
sen, Michael Beringsvang 1, Valby.

»Ud i Himmelrummet«

ma blive en raket-succes

Mon ikke Forlaget Fremads store billedveaerker er
vort lands fornemste populservidenskabelige bibliotek?
I hvert fald mindes vi ikke fgr at have set s& smukt
udstyrede bgger om en raekke emner, der spzender fra
geografi til teknik, og som bade er en fryd for gjet og
samtidig giver laeseren en vaerdifuld indfgring i hvert
emne pa en si populer méade, at alle kan have stort
udbytte af at laese og eje disse vaerker.

Vor Jord revet veek — nu nyt oplag.

Et strdlende bevis pa, at Forlaget Fremad har haft
succes med sine billedvaerker, ma det vist sige at veere,
nar det allerede nu er ngdvendigt at udsende et nyt op-
lag af den fgrste udgivelse i serien, den fantastiske bil-
ledgeografi VOR JORD. De fgrste 15000 blev formelig
revet bort, og der star allerede mange hundrede i kg
for at f4 del i det nye oplag.

Samtidig udsender Fremad to nyheder i den for-
nemme serie - igen to spsendende emner, skildret s
levende og populert, at enhver kan fa udbytte af tek-
sten. De glimrende mangefarvede illustrationer mere
end taler for sig selv, kunstnerisk i topklasse og alle
valgt saledes, at leeseren far lgsningen pa selv de svae-
reste problemer lige ind pé livet.

Speendende astronomi-eventyr.

I en ssputnik«- og »explorer«-tid vil den flotte »Ud
i Himmelrummet« sikkert blive en raketsucces. Der har
altid veeret stor interesse for astromoni herhjemme, men
naturligvis betyder de nye rumerobringer, at endnu
flere gnsker at vide besked med det uendelige univers.
Dr. phil. Luplau Janssen har med heldig hand forestéet
den danske udgave og pany skabt et vaerk, som sagligt
giver laseren en uhyre viden pa en letforstielig maéade.

»Ud i Himmelrummete«s 100 keempesider med over
175 farveillustrationer vil blive studeret overalt - ikke
mindst fordi prisen p& det interessante og smukt udsty-
rede veerk kun er 24,75 kr. i solid indbinding. Det er
igen det nordiske samarbejde mellem de arbejder-ejede
forlag, der skaffer smukke resultater til gavn for os
jevne boglasere og -kgbere. Lad os omgiende benytte
os af tilbudet.

Mennesket og kreefternes spil.

»Mennesket og Maskinkraften« er et nyt veerk af den
store engelske videnskabsmand Lancelot Hogben (hvis
strédlende »Matematikkens Eventyr« nu er komplet ud-
solgt) — denne gang er det kraefterne og deres spil, den
store engelske popularisator giver sig i kast med. Og
han ggr det igen p& den helt rigtige méade, saledes at
den kolossale udvikling, fra en tid, hvor mennesket kun
raddede over sin egen muskelkraft, over opdagelsen af
tyngdekraft, dampkraft og elektricitet til vor egen tid,
hvor fysikere og ingenigrer teemmer atomer, star lys-
levende for den végne laeser.

Faenomenalt bogudstyr til sensationspriser.

Bade »Mennesket cg Maskinkraften« og »Vor Jord:
tilbydes til samme priser som »Ud i Himmelrummet«
24,75 kr. for kartonneret udgave med shirtingsryg, lige-
som alle tre nyheder kan fas i speciel luxusudgave til
31,75 kr.
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Dansk Lokomotivmands Forening

Feriehjemmet

Modtaget

Antal

Takst

Bekraeftet

Veerelse nr.

Udfvldes af kontoret

Navn: ‘ Ophold enskes for personer
Stilling: I it
set x
Adresse: ‘ min hustru
Vi (jeg) ankommer: kl. ‘ Alder
Vi (jeg) afrejser: kl. | S— ‘
Her opgives bade dato og tidspunkter. =" =
Ankomst og afrejse kan ikke foregda p:a sendage. fremmede bern ‘
Bemserk: Der kan kun skrives een familie pd denne formular,
Indsendes under adresse: den | 19
Dansk Lokomotivmands Forening,
feriehjemmet,
Hellerupvej 44, Hellerup. Underskrift
N o i - "1 maltid
Ophold Born Bern udenfor degnets
pr. dag indtil 8 ar | 8 til 14 ar
voksne barn
1 Medlemmer, dis.ses T)ustrlnxer, enker efter medlem- 12,00 3,00 6,00 4,00 2,00
mer samt bgrn indtil 18 ar.
Ekstraordineere tjenstgerende medlemmers
? hustruet: samt bgrn indtil 18‘ ar. 15,00 4,00 7.00 4,00 2.00
Andre tjenestemgend ved DSB, hustruer samt
bern indtil 18 ar.
3 I Andre voksne og bgrn over 14 ir. 17,00 5,00 8,00 4,00 2,00

E. Greve Petersen.
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V. Petersen
Jyllandsgade 22
Fredericia

Tlf. 1033

Det bedste
I CYKLER OG RADIO

FREDERICIA BRUGSFORENING

3 selvbetjeningsbutikker
2 betjeningsbutikker

BLIV MEDLEM - INDSKUD 2 KR.

FELLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Bred fra Feallesbageriet

TEATER RESTAURANTEN
TLF. 2500 FREDERICIA TLF. 2500
Byens nye, elegante modested

Den folkelige Forsamlingshygning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal-
og Selskabslokaler

Agnes Petersen . Fredericla . Tif, 85

Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia
Gardiner & sengeudstyr

Leverandor til
Brugsforeningen

Fra kvist til kaslder
nar maling det gaeider

Neergaards bedst
Telf. 165 . Struer

Aut. installater
Henry Bertelsen

TIf. 691-191 . Giro 48003
Ostergade 5 . Struer

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. Kl.s Mejeriprodukter

Thomas Hansen’s
Bageri
bringes i velvillig Erindring
Bredet bringes overalt i Byen
Danmarksgade, Struer,TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

* STRUER . TIL. 119

// =N Gothersgade 15
\ »ILABELLA« /\ Fredericia, TIf. 598

v. Doris Serensen

Blomster- og Kranseforretning anbefales de srede Medlm.

P. WEILING

A/s Struer Kulimport Struer . TIf. 93

Ekvipér Dem i

London-Magasinet
FREDERICIA

Telf. 77 el
Blomsterbindert
NYBO Frisorsalonen
STRUER Jyllandsgade 9 . Struer
anbefales

- et godt Sted at handle

Gustav Jensen

FREDERICIA KUL-

OG BRANDEHANDEL AS
KUL- OG KOKS-IMPORT

Forhandler af Fredericis Gaskoks

IMPORT AF

KULPLADS OG KONTOR:
VESTHAVNEN
BRANDSELSOLIES TELEP. 958

| Sol og Plgre
gaa eller kore Brug

Skotejshersens Fodtgj
Struer - Telf. 109

Aa. V.Kristensen
Kolonial, Vin og Delikatesse
Jyllandsgade 16, Telf. 322

Wate Gtrner Grovbrad

I.L.ROLLE og SN

TLF. 134 - STRUER

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade S, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Alle Arter Tryksagertil smaaPriser
Festsange - Telegrammer

Ougaard & Jensen
Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Alt i herre- og drengetgj

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Farve-=-
botten

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI #/s

Loelll og Holmelund
/e‘:

710

A nies

.+ .Vl s®iger varme

DIESELUDSTYR

oG
AUTOTILBEHOR
— den uovertrufne Kvalitet

A/S MAGNETO . KOBENHAVN N
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BRYGGERIET STJERNEN

Altid friske Torske-
og Redspeettefilet'er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen

¥
i
'
i
.
T1f. Kalundborg 659 i

Murermester og Cementvarefabrikant,

anbefaler sig med alt
CI’II‘. Schrzder

Murerarbejde, Terrasso-
arbejde, Havefliser,
TIf. Kalundborg 360 Flagstangsfodder m. m.

OTTQ, a§m]££,LSEN
TIf. Kalul:iborg 447

Spis Kalundborg Margarine
Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverandor til Feriehjemmet

Tag Kager med hjem fra Clorius

Spec.: Fadselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 Prov mine Kr&mmerhuse

Beiers TAPET& FARVER TUf. 254
SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG

Leverander til Feriehjemmet.

Fineste Kod, Flzsk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverander til Feriehjemmet

. Import af
|mporf|<ompagn|ei Als P
Kalundborg KUL, KOKS,
BRIKETTER &
Telf. *33 (Flere Ledn.) BRENDSELSOLIER

Er Lyset i Uorden
da ring til Kalundborg 520

KJAR CHRISTENSEN . aut. installator

Leverander til Feriehjemmet

mhed for Fremstik

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut.Gas-og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg
Sct. Jorgensbjerg 25
TIf. Kalundborg 71

Storste pnva‘fe\hrkso

ling af Bandager 09 kunstige Lemmer.

KALUNDBORG KULKOMPAGNI

Aktieselskab
TIf. TRETTEN

.

83.K*

yiey

K@BMAGE@ERGADE

LER
R LAREGADE 7. 00

c.768

ENSE

SONDERALLE 5. AARHU

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning

Kalundborg - TIf. 82

Leverander til Feriehjemmet

Halskovsalonen HALSKOV K@DFORSYNING
VOLDER og PETERSEN 0G PALAGSFORRETNING
Korsor Jens Barsiund

Tidsbestilling tlf. 430 Tif. 82 . Korser

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Alt i RADIO - FJERNSYN og PLADESPILLERE

RADIOLAGERET iomirves

TORVET, KORS@R

Slagtermester Borge Rasmussen
Ked- og Paalegsforretning
Kordilgade 10, Tif. Kalundborg 173
Altid 1ste Kl. Varer . Hiemmelavet Paaleg

K. Egede Jensen

Blomster . Kranse . Buketter

Rolighedsvej 9 -~ Korser — TIf. 216

Medlem af
BLOMSTER-Ringen

580656
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